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Szanowni Panstwo!

SPIS TRES’CI Od naszego wejscia do Unii Europejskiej minat juz
ponad rok. Wiele sie w tym czasie zdarzyto. Pojawity sie
oczywiscie pewne obawy i zagrozenia, ktére jednak sys-
tematycznie rozwiewajg korzysci wynikajace z integracji.
W przypadku naszej Grupy zdecydowanie przewazajg te
drugie. Bo i fatwiej jest teraz nawigzywac kontakty z nowy-

o0 nowego w Grupie
Krajewski?

mi kontrahentami za granicg, i znacznie tatwiej dowozi¢ im
zamawiane towary, a pozniej rozlicza¢ transakgcje itd., itd. ...
O tym, ze pierwszy rok we Wspodlnej Europie byt dla naszej
firmy okresem wielu zmian przekonacie sie Panstwo roz-
poczynajac lekture 6smego numeru Amberway News od

argi ,OPONY | GUMA”
- Moskwa

ktualne wzory bieznikow

Amberway Truck
pierwszego artykutu pod wymownym tytutem: ,Co nowe-
rogram szkoleniowy go..?”
Krajewski TC i TipTopolu Oczywiscie nadal prowadzimy przedsiewziecia, ktore sta-
ty sie nieodtgcznym elementem naszej dziatalnosci. Mam
asi klienci tu na mysli miedzy innymi autorski program szkoleniowy

dla klientow, przygotowywany wspdlnie z firma TipTopol

z Pobiedzisk. Zagadnienia irelacje z odbytych spotkan,
wraz ze zdjeciami, znajdziecie Panstwo w Biuletynie.

Jest w nim rowniez kilka prezentacji wybranych klien-

Grupa CONNEX

PKS Connex Prudnik
PKS Connex Kedzierzyn -

Kozle tow oraz sponsorowanej przez nas od sezonu 2005
KM Ptock druzyny zuzlowej KSZ Krosno.

PKS Busko Zdro; W zwigzku ztym, ze postanowiliémy przyblizy¢

PKS tosice Panstwu wiecej ciekawostek z branzy oponiarskiej

oraz interesujgcych, wedtug nas, informacji krajo-

ponso’rujemy ,Czarny Sport” znawczych, rowniez o miescie, w ktérym znajduje

w Krosnie sie nasza firma, powiekszylismy objeto$¢ Biulety-

nu do 24 stron. Mam nadzieje, ze spotka sie to
z Panistwa zadowoleniem.
Jaworzno Zyczac przyjemnej lektury, jak zwykle czekam

nfo krajoznawcze

'l

iekawostki

!

Formuta 1 - Lapanie przyczepnosSci :
Droga do gwiazd - opony lotnicze /
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Co nowego w o 2
Grupie Krajewski:

irmy ,Krajewski & Krajew-
ski” oraz ,Krajewski TC',

tworzace Grupe, zawsze
stawiaty istawiaja na rozwdj,
ktérego ostatecznym celem jest
uatrakcyjnienie oferty i spetnie-
nie oczekiwan klientow.

W zwigzku z poszerzeniem
rynkéw zbytu, ich grono znacz-
nie sie w ostatnim czasie po-
wiekszyto. Dotyczy to zaréwno
odbiorcow krajowych, przedsie-
biorstw PKS i komunikacji miej-
skiej, gtéwnie na Opolszczyz-
nie i w potnocno-wschodniej
Polsce, jak tez zagranicznych
- bieznikowni, nie tylko srodko-
wo i wschodnio-europejskich,
ale réwniez z Zachodu. Wtasnie
nawigzalismy pierwsze kontak-
ty z zaktadami z Niemiec.

To z kolei skutkuje poszerze-
niem oferty asortymentowej
paséw  podwulkanizowanych
i mieszanek gumowych, ktére
sq opracowywane wedtug no-
wych, dostosowanych do pa-
rametréw odbiorcéw, receptur.
No ioczywiscie zwiekszeniem
wydajnosci produkcji przez za-
stosowanie bardziej wydajnego
miksera i walcéw. Nad popraw-
noscig cyklu technologicznego
caty czas czuwa nasze zaktado-
we laboratorium, specjalnie do
tego celu doposazone w dodat-
kowa aparature pomiarowa.

Aby na czas zaopatrzyc¢ coraz
wieksze grono klientéw, rozpro-
szonych na znacznym obszarze
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kraju iEuropy, powiekszylismy na-
szg flote transportowg o nowe pojaz-
dy - samochody ciezarowe o tadow-
nosci od 1,5 do 11,5t marki Renault,
Peugeot, lveco oraz przyczepy towa-
rowe. Nasze nowe zaplecze logistycz-
ne zapewnia regularnos¢, czasowosc
i dokfadnos¢ dostaw. Wszystkie po-
jazdy posiadaja nowa wizualizacje
reklam na plandekach, oparta na ak-
tualnie obowigzujacych wzorach.

Nasze plany na przysztos¢, to
przede wszystkim kontynuacja do-
tychczasowej polityki rozwoju
asortymentowego i terytorialne- |EHHEHN
go, w tym o opony bieznikowa- 'HEE
ne do maszyn przemystowych, przy |IEE.
zachowaniu najwyzszych standar- 10—
déw jakosciowych.

Oczywiscie, realizujagc zatozone
cele, nadal bedziemy uczestniczy¢
w krajowych i miedzynarodowych
imprezach wystawienniczych. Rela-
cje zostatnich targédw gumowych
znajdziecie Panstwo ponizej.

ajwazniejszg impreza wystawienniczg, w ktorej
N braliSmy udziat w biezagcym roku_byty moskiew-

skie Targi ,Opony i Guma”. W imprezie uczestni-
czyto w sumie 246 firm z ponad 18 krajéw, w tym oczy-
wiscie wszyscy wiodacy rosyjscy producenci zwigzani
z branza gumowaq w bardzo szerokim zakresie, m.in.: opo-
ny do wszelkiego typu pojazdéw, oraz sprzet i technologie
ich wytwarzania, kauczuki syntetyczne (wyposazenie i su-
rowce do produkgji), guma przemystowa, obrecze két, fan-
cuchy antyposlizgowe, bieznikowanie, naprawy i recykling
opon, tkaniny kordowe, kordy stalowe oraz programy ba-
dawcze i informacyjne zwigzane z branza.

Merytorycznie organizatoréw wspieraty wiodace rosyj-
skie instytuty badawcze i stowarzyszenia, co dodatkowo
podniosto range imprezy.

Targi zaowocowaty dla nas wieloma kontaktami z po-
tencjalnymi klientami, nie tylko z Rosji, ale réwniez innych
krajéw wschodnioeuropejskich.
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Program Szkoleniowy
Krajewski TCi TipTopolu

ontynuujgac
K nasz autorski
program szko-

leniowy, przygotowa-
ny wspolnie z polskim
liderem rynku materia-
téw naprawczych, firma
TipTopol z Pobiedzisk,
odwiedzilismy na prze-
tomie roku 2004/2005
kolejne firmy. Wsrod
szkolonych znalazty sie
dwa przedsiebiorstwa
Grupy Connex - w Miel-
cu (24 XI) i Prudniku (4
ll1). Natomiast podczas
trzydniowego wiosen-
nego ,tournee” skorzy-
stalismy z goscinnosci
PKS-u wtosicach (19
IV), Mragowie (20 1V)
i jeszcze raz Connexu,

DETKOWA

// "— -
Zy 1K
Detk: . }
eika 'gl

(rys.2) Ochraniacz  Detka
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BEZDETKOWA

Zawor

Rodzaj bieznika (XDAZ Energy)

Szerokost opony w mm lub calach (315 mm)

Profil opony — stosunek wysokoscl boku do
szerokoscl opony wyraZzony w % (B0%)

Konstrukcja radialna (R)

Srednica wewnelrzna opony (22,5 cala)

Symbol predkosci (L=120 km/h)
Opona bezdelkowa

Marka opony

Bibendum” - wskazuje umieszczenie wskainika
dopuszczalne| giebokodci biednika - TWI

tym razem w Toruniu (21 IV).

Jak zwykle oprécz gospoda-
rzy w kursach uczestniczyli za-
proszeni pracownicy sasiednich
PKS-6w i przedsiebiorstw ko-
munikacji miejskiej.

Prowadzacy, Ryszard Mar-
cinkowski - odpowiedzialny za
program szkoleniowy w TipTo-
polu, poruszyt szereg istotnych
zagadnien zwigzanych z efek-
tywng i przede wszystkim, bez-
pieczng gospodarka ogumie-
niem.

W zwiazku zzaprzestaniem
przez Stomil Olsztyn produkgcji
opon detkowych o konstruk-
¢ji diagonalnej iradialno-tek-
stylnej, ktére nadal powszech-
nie wystepuja w PKS-ach (np.
9.00R20 D144), wiele byto py-
tan o techniczne iekonomicz-
ne aspekty zmiany opon na
bezdetkowe. Dlatego znaczna

Oznaczenie opon gamy Energy (niskie opory toczenia)

Indeks nosnosci w ukladzie pojedynczym (156=4000 kg)

Indeks nognosci w ukladzie podwajnym (150=3350 kg)

(rys.1)

powietrze




Zbyt wysokie ciSnienie powietrza
lub niedocigzenie opony

(zbyt mate ugiecie opony)

Konsekwencje:
- szybkie zuzycie $rodkowego pasa bieznika

- zmnigjszona odpornosé na penetracje
przez ostre przedmioty i na uderzenia

- zmniejszony komfort jazdy
- zwigkszone zuzycie innych ukladow
pojazdu (zuzycie elementow zawieszenia,

pekniecia zgrzein, resorow, itp.)

- wieksze ryzyko uszkodzenia tadunku.

dozwolone.
Jazda na opo-
nie TT jako
oponie  bez-
detkowej jest
niedozwolona
(rys.2).

Zalety
opon bez-
detkowych:

- Uproszcze-
nie konstrukgcji
i montazu.

- Oszczed-
e .
T dze (mniej ele-
Szybkie zuzycie $rodkowego pasa mentéw).
- Wiekszy

(rys.4)

cze$¢ szkolen poswiecona byta
temu zagadnieniu.

Zaczeto sie od przypomnienia
oznaczen wystepujacych na typo-
wej oponie bezdetkowej, na przy-

ktadzie wyrobu Michelin (rys.1).
Pbzniej prowadzacy zaprezen-

Opona bezdetkowa
(T
powietrze uchodzi
powoli

Opona detkowa (TT)
wystrzat
(gwattowne ujscie
powietrza z opony)

Opona bezdetkowa
()

htodzenie hamulcow
.—-—.

(rys.3)

towat zalety jakie
ptyna zuzywania
opon typu TUBE-
LESS:

Konfiguracje
TT/TL

Podstawowe
réznice:

- Typ detko-
wy (TT): wieloele-
mentowe obrecze,
detka ochraniacz,
ptaskie osadzenie
stopki.

- Typ bezdetko-
wy (TL): jednolita
obrecz, nieprze-
puszczalna wykta-
dzina, skosne osa-
dzenie stopki.

Wtozenie  det-
ki do opony TL nie
jest zalecane lecz

odstep bebna
hamulcowego
od obreczy i lepsze chtodzenie.

- Lepsze osadzenie stopki opo-
ny (powierzchnia stozkowa 15°).

- Mniejsza korozja obreczy.

- Wieksze bezpieczenstwo pod-
czas montazu i jazdy.

- Nie wymaga natychmiastowe;j
wymiany po przebiciu (powietrze
uchodzi powoli) (rys.3).

Opony bezdetkowe to przede
wszystkim
wieksze bez-
pieczenstwo,
ale roéwniez
oszczednosci
(nizszy koszt na
kilometr prze-
biegu). Para-
doksalnie jed-
nak, w zwigzku
Znieco wyzsza
ceng zakupu
opony typu TBL
w poréwna-
niu ze standar-
dowa opona
detkowa, mu-
simy baczniej
zwraca¢ uwa-
ge na warunki
jej eksploatacji,

Konsekwencje:

bieznika (barku opony)

stopki opony

opony

stopki w bok opony)

- nieréwne, szybkie zuzycie krawedzi

- tendencja do przyspieszonego zuzycia

- ryzyko rozwulkanizowania sig gumy
(z powodu nagrzania) i rozwarstwienia

- rozwarstwienia opony w obszarze stopki
(potaczenie zawiniecia kordu osnowy
i kordu wzmacniajacego przejscie

- intensywne tarcie opony o obrgcz

AMEBERWAY -

news

aby efekt ekonomiczny mégt by¢
uzyskany (nawet dwukrotnie wyz-
szy przebieg, mniejsza liczba de-
fektéw iwieksza przydatnos¢ do
bieznikowania).

- Szybkos$¢ zuzycia opony jest
optymalna, gdy opona pracuje
przy nominalnym cisnieniu i ugie-
ciu.

- Zbyt niskie cisnienie jest mniej
korzystne niz zbyt wysokie cisnie-
nie powietrza w oponie, poniewaz
nie tylko powoduje nieréwno-
mierne zuzycie opony, ale réwniez
wptywa na wieksze nagrzewanie
sie opony wskutek nadmiernego
ugiecia.

- CiSnienie powietrza w opo-
nie ma najwiekszy ze wszystkich
czynnikéw wptyw na zuzycie opo-
ny, poniewaz opona musi praco-
wac w nienormalnych warunkach.
Zatem mozna stwierdzi¢, ze wta-
$ciwe cisnienie powietrza w opo-
nie jest kluczem do uzyskania za-
dowalajacego przebiegu.

Obrazowo zostato to przedsta-
wione na rysunkach 4,5 6.

Poza tym nieprawidtowe zu-
zycie ogumienia moze wystapic

Zbyt niskie ciSnienie powietrza
lub przeciazenie opony

(zbyt duze ugiecie opony)

T Szybkie zuzycie barkdw T

- zte prowadzenie pojazdu - niestabilno$¢ podczas jazdy na wprost, opéznienie reakcji
na ruchy kierownica, zwigkszone boczne kolysanie

(rys.5)
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Zuzycie bieznika

jako funkcja ci$nienia powietrza w oponie

chylenie przednich
kot, zgiete i/lub nie-

réwnolegte osie
e PREEBIEG kot, zuzyte tozyska,
10% amortyzatory, nie-
100% T | wiasciwe osadzenie
0% / \\ _ opony na obreczy,
80% > pekniete resory;
70% - niecentryczne
60% opasanie, niejedno-
50% rodno$¢  grubosci
40% bieznika, bicie pro-
30% mieniowe  opony,
- / wahania sif;
ol | - istotne wahania
0% naciskbw na pod-
50 l6o 170 Iso leo l100 1101120 toze, niewfasciwa

% NOMINALNEGO
CISNIENIA

A

(rys.6)

w wyniku zaistnienia podanych
ponizej przyczyn.

1. Bieznik

- niewtasciwa mieszanka (przy-
czyny konstrukcyjne i produkcyj-
ne);

- szorstka powierzchnia dro-
gi, stabe umiejetnosci i zte nawy-
ki kierowcy, wysoka temperatura,
krete i gorzyste drogi;

- niewlasciwe zastosowanie
opony, niewtasciwe cisnienie po-
wietrza, nieréwny rozktad obcig-
zenia, profil drogi, poslizg két;

- nadmierna zbieznos$¢ lub po-

10 Amberway News 8 1/2005

rzezba bieznika.

2. Bok opony

- niewystarczaja-
cy odstep pomiedzy kotami bliz-
niaczymi, przecigzenie lub zbyt
niskie ci$nienie powietrza (przy-
czyny eksploatacyjne).

3. Stopka

- niewfasciwy montaz, przecia-
zenie lub zbyt niskie cisnienie po-
wietrza, niewfasciwa wysokos¢ i/
lub niewtasciwy profil obrzeza ob-
reczy (przyczyny eksploatacyjne);

- nieodpowiednia mieszanka
zewnetrznej ostonki stopki (przy-
czyny konstrukcyjne).

Zagadnienia zwigzane zbez-

I':'\- I.:A..,

PKS Conn Prud

pieczng i
ogumienid
sposob o
czas krotki
na zakonc
daniu mate
(katalogow,
doboru mate
i wreczeniu
tyfikatow, pan
prosit wszystkic
siedziby TipTopo
z oferty szkolen stac
ganizowanych w Po
Do czego my réwniez Pa
checamy!

3 eksploatacja
o rozlegte i nie
szystkie pod-
ania. Dlatego
lenia, po roz-
koleniowych
praw, tabel
prawczych)
ch Cer-
ski za-
dzenia

ania
Oor-

Materiaty pochodza
z publikaciji:

1) Michelin -,Porad-
nik uzytkownika opon
ciezarowych Michelin”
- za zgoda Michelin Pol-
ska - Dziekujemy!

2) Debica -,Eksplo-
atacja opon pojazdow
ciezarowych - poradnik
techniczny” -za zgo-
da GoodYear Polska
- Dziekujemy!
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Nasi klienci: PKS Connex Prudnik

rzedsiebiorstwo w obecnym ksztatcie rozpoczeto dziatal-
P nos¢ gospodarcza z dniem 1 lipca 1990 r. Po przeprowa-

dzeniu procesu prywatyzacji, od 01.12.2004 r. nalezy do
Grupy Connex.

PKS CONNEX Prudnik Sp. zo.o. jest przedsiebiorstwem jed-
nozaktadowym, posiadajacym nieruchomosci w postaci zajezd-
ni o pow. 1,35 ha oraz dworzec autobusowy o pow. 0,29 ha, obie
potozone blisko centrum Prudnika, przy drodze krajowej nr 412
(Prudnik-Gtuchotazy - granica pastwa). Funkcje Prezesa Zarzadu,
a wczesniej dyrektora, sprawuje od 1 czerwca 1997 r. mgr inz. Ja-
rostaw Kajca.

Przedsiebiorstwo zatrudnia obecnie 147 oséb. Dysponuje 53
autobusami, z kto-
rych 3 posiadaja
koncesje na prze-
wozy zagraniczne.

W  wojewddz-
twie opolskim
autobusy prudnic-
kiego PKS dociera-
ja do miejscowosci
16 gmin i 5 powia-
tow oraz obstu-
gujg teren miasta
Prudnik jako ko-
munikacja miej-
ska. W dni robocze ogdétem wykonywanych jest dziennie ok. 450
kursow (przebieg ok. 9200 km), zabezpieczajac potrzeby 46 linii
przewozowych. Swoim zasiegiem obejmuje réwniez tereny woje-
woédztw: dolnoslaskiego, slaskiego i matopolskiego.

Udziat Przedsiebiorstwa w globalnym przewozie pasazeréw
w obrebie wojewddztwa opolskiego szacuje sie na ok. 7 % (2632
min. oséb w 2001r.).

Pozostate przychody Firmy pochodzg z prowadzenia naste-
pujacych rodzajow dziatalnosci ustugowych: badan technicz-
nych  pojazdéw
w Okregowej Sta-
¢ji Kontroli Po-
jazdéw, serwisu
i sprzedazy ogu-
mienia do pojaz-
déw ciezarowych
iosobowych,
sprzedazy paliw,
napraw  biezg-
cych pojazdow,
myjni samocho-
déw osobowych
i autobusow.
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S connex

ZKM Connex
Teczew

obroty 11,8 min 2
131 pracownikdw
40 autobusdw

S connex

PKS Connex
Kotobrzeg

obroty 10,7 min 2i
151 pracownikdw
67 autobusow

© connex
PKS Connex
Torun
obroty 21,0 min 2t
315 pracownikdw
104 autobusy

S connex
PKS Connax
Prudnik
obroty 8,8 min zk
147 pracownikow
53 autobusy

S connex

PKS Connex
Kedzierzyn - Kodla
obroty 7.4 min 2!
116 pracownikdw
51 autobusdw

© connex

PKS Connaex
Gorlice

obroty 10,6 min ;
219 pracownikoy
64 autobusy

Powyzsze pocigga za sobg zmniejszenie i
Przedsiebiorstwo podczas powodzi, kt
Jednym z najwazniejszych wydarzen w
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Nasi klienci: PKS Connex Kedzierzyn-Kozle

rzedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej CONNEX
© connex © connex P Kedzierzyn - Kozle Sp. zo0.0. posiada ustalong renome
Connex Polska Connex Warszawa na rynku przewozowym. Jest najwiekszym przedsiebior-
':"':“:::“m“:mk o Sﬁﬁgﬂi r':]k';;' stwem transportowym w powiecie kedzierzyriskim, usytuowa-
76 autobusdw nym w poblizu waznego wezta komunikacyjnego i przemysto-
wego.
Poczatki Przedsiebiorstwa PKS w Kedzierzynie- Kozlu siega-
S connex . . .
BiKS Cannek ja 1948 roku. Szybko wzrastajace potrzeby transportowe, wyni-
Mielec kajace przede wszystkim z rozbudowy na terenie miasta duzych
;:g’;‘fr;“-a “‘“'c';: zaktadéw przemystowych zmuszaja do powotania do zycia wy-
87 autobuséw odrebnionej
i silnej jednost-
© connex ki transporto-
PKS Connex wej PKS.
Sedziszow Mip. i
obroty 8,8 min 2| w Wyn'klf
159 pracownikow przeksztatcen
65 autobusow wskali  krajo-
wej (Likwidacja
S connex Wojewddzkich
PKS Connex Przedsiebiorstw
Sl 1990 1)
obroty 10,1 min 2} w ) zo-
166 pracownikow staje utworzo-
61 autobuséw .
nesamodzielne
Przedsiebior-
© connex stwo Panstwo-
© connex g:ffugm““ wej Komunikacji Samochodowej w Kedzierzynie - Kozlu. Dyrekto-
e obroty 21,7 min 21 rem w drodze konkursu zostaje mianowany mgr Janusz Sikora.
7l obroty 8,3 min zi ﬁE peRocnlow W zwiagzku z niekorzystng sytuacjga ekonomiczng w kraju
A 141 Pmmniw 5 autobusow .. . , . . . . P
B o zmniejsza sie rowniez kondycja przedsiebiorstwa. Rosnaca licz

ba prywatnych przewoznikéw wypiera z rynku firmy panstwowe.

losci taboru, a to kolei zmniejszenie zatrudnienia i mniejsze wptywy.

5ra miata miejsce w dniach 08 - 13.07.1997 roku poniosto straty w wysokosci 635 tys. zt.

historii przedsiebiorstwa byta jego prywatyzacja. Pierwsze rozmowy pomiedzy Wojewoda Opolskim i Connex Pol-
ska rozpoczety sie w 2001 roku. W styczniu 2002 roku podpisany zostat pakiet socjalny po-
miedzy Connex Polska i Zwigzkami Zawodowymi. Nastepnie zostat uzgodniony pakiet in-
westycyjny i warunki sprzedazy przedsiebiorstwa.

Ostatecznie przedsiebiorstwo zostato sprywatyzowane 30 pazdziernika 2002 roku pod
nazwg Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej Connex Kedzierzyn - KozZle Sp. z 0.0.

PKS CONNEX Kedzierzyn - Kozle Sp. z o0.0. $wiadczy ustugi dla ludnosci i innych podmio-
tow gospodarczych. Wykonuje przewozy pasazeréw w ramach regularnego rozktadu jazdy,
przewozy szkolne i ustugi turystyczne w kraju i zagranica. Prowadzona komunikacja zabez-
piecza bezposrednio potaczenia lokalne i regionalne. Firma dysponuje dworcem autobuso-
wym w KozZlu, wyposazonym w kase biletowa. W ramach podejmowanych i planowanych
inwestycji zaktad prowadzi sukcesywna wymiane taboru na sprzet nowej generacji.

W ramach zaplecza technicznego PKS CONNEX Kedzierzyn-Kozle prowadzi stacje obstu-
gi, gdzie wykonuje naprawy pojazdéw, remonty silnikdéw i ich podzespotéw. Posiada 7 ka-
natéw naprawczych, myjnie samochodowg szczotkowa i wysokocisnieniowg do mycia sil-
nikéw dla wiasnych potrzeb.

Przedsiebiorstwem kieruje Zarzad w sktadzie: Prezes Janusz Sikora,Wiceprezes Piotr Bez-

ulski.
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Nasiklienei: KM Prock (NGl

nia 01.02.1960 r. w Ptoc-
ku zaczeta swa dziatalnos¢
firma pod nazwa Miejska
Komunikacja Autobusowa. Data
ta przyjmowana jest jako pocza-
tek istnienia komunikacji miejskiej
w Ptocku. W dniu otwarcia firma
posiadata 8 autobuséw marki,San

H 01”. Dnia 1 wrze$nia 1966 r. MKS
zostata wydzielona z Miejskiego
Przedsiebiorstwa Gospodarki Ko-
munalnej i stata sie samodzielnym
przedsiebiorstwem o nazwie Miej-
skie Przedsiebiorstwo Komunika-
cyjne w Ptocku. W dniu 1 grudnia
1969 r. firma przeniosta sie do no-
wej zajezdni przy ul. Przemystowej
17. W roku 1973 przedsiebiorstwo
dysponowato 127 autobusami
i zatrudniato 400 pracownikow.
Szybki rozwdj przemystu i ustug
w 6wczesnym Ptocku spowodowat
trudnosci z naborem pracowni-
kow, gtownie kierowcédw, monte-
row warsztatowych i konduktorek.

T

Szkolenie o'poniarskié“\/\'/ KM PLOCK
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W zwigzku z tym od 1974 r. w au-
tobusach zaczeto montowac ka-
sowniki biletowe. Powstata petna
samoobstuga pasazeréow korzy-
stajacych ze srodkéw komunika-
¢ji miejskiej. Rezerwy kadrowe
konduktoréw zostaty skierowane
do pracy winnych przedsiebior-
stwach. Jednak brak kierow-
cow autobusowych byt coraz
bardziej odczuwalny, dlate-
go od potowy 1975 r. MPK sa-
modzielnie zaczeto prowadzi¢
szkolenie nowych kierowcéw.

W 1979 r. stan taborowy po-
wiekszony zostat o 10 nowych
autobusow Jelcz PR-110 pro-
dukowanych na licencji fran-
cuskiej firmy ,Berliet”. W 1980
r. przedsiebiorstwo zatrudnia-
to 495 oséb i byt to najwiekszy
stan zatrudnienia w catej do-
tychczasowej historii firmy.

W 1984 r. MPK powiekszyto
stan liczebny autobuséw o 40
nowych pojazdéw; na ulicach
miasta pojawity sie pierwsze auto-
busy przegubowe ,lkarus’, a ogol-
ny stan taboru wynosit 145 sztuk.

W dniach 24.02.89 r. - 16.03.89
r. w przedsiebiorstwie trwat naj-
dtuzszy w historii firmy strajk oku-
pacyjny. Swa dziatalnos¢ wznowi-
fa zaktadowa NSZZ ,Solidarnosc¢”,
azMPK zosta-
to  wydzielone
Przedsiebior-
stwo  Komuni-
kacji Miejskiej.
Interwencja pra-
cownikéw spra-
wita jednak, ze
w niedtugim cza-
sie, decyzja Sadu,
zostato ono roz-
wigzane. Mimo
burzliwych cza-
sow, przedsie-
biorstwo posia-

dato w 1989 r. najwieksza liczba
autobuséw - 155 szt.

Na poczatku lat 90-tych roz-
poczat sie proces restrukturyza-
Cji przedsiebiorstwa. 23.01.1991
r. na podstawie Uchwaty Rady
Miasta Ptocka firma zostata prze-
ksztatcona w zaktad budzeto-
wy o nazwie Zaktad Kom@nika-
cji Miejskiej. W wynikuddalszego
procesu restrukturyzacyjnego dn.
15.04.1998 r. zakiad przeksztatco-
no w jednoosobowg spotke Skar-
bu Gminy Pteck o nazwie ,Komu-
nikacja Miejska - Ptock” Sp. z o.0.

+Komunikacja Miejska
- Ptock” Sp. z 0.0. - dzisiaj.

Podstawowg dziatalnoscig KM-

Ptock Sp. zo.0. jest swiadczenie
ustug przewozowych w zorgani-
zowanym transporcie miejskim.

KM-Ptock w roku 1999 obstu-
guje 34 linie, w tym: 31 linii dzien-
nych; w tym 2 linie sezonowe, 3 li-
nie nocne. taczna dtugosc linii
komunikacyjnych wynosi 468 km,
aliczba wykonywanych wozoki-
lometréw to okoto 6300 tys. rocz-
nie. W tym okresie spoétka przewo-
zi okoto 23500 tys. pasazeréw.

W 1999 r. KM-Ptock dysponuje
118 autobusami. S3 wsréd nich
nowoczesne autobusy< niskopo-
dtogowe przystosowane do_prze-
wozu 0s6b niepetnosprawnych
np. Jelcz M121M , Jelcz M121MB,
Jelcz M181 MB (przegubowe)
i najnowsze NEOPLANY N4020/36
spetniajace wszelkie wymogi Unii
Europejskiej. Obecnie firma za-
trudnia 397 pracownikow.



Nasi klienci: PKS Busko ZdrQj PKs Buske 24r6 A

lutym 1945 roku, a wiec
dwa tygodnie po wy-
zwoleniu ziemyy kielec-
ko-radomskiej utworzona zostata
w Kielcach panstwowa placéwka

transportowa pod nazwa ,Auto
transport”, ktéra po kilku tygo-
dniach istnienia przemianowana
zostata w Wojewoddzki Urzad Sa-
mochodowy. Na bazie réznych

rozwigzan organizacyjnych w kra-
ju, dnia 16 stycznia 1946 roku po-
wstajémPanstwowa Komunikacja
Samochodowa.

Zarzad Okregu Panstwowej Ko-
munikacji Samochodowe] w Kiel-
cach w roku 1954 powotuje swoja
Stacje Terenowg w Busku Zdroju.
W 1965 roku Buski Oddziat PKS
wzbogaca sie o Placéwke Tere-
nowg w Pinczowie, a w roku 1969
o kolejng Placowke Terenowa
w Kazimierzy Wielkiej.

W marcu 1983 roku Kieleckie
Przedsiebiorstwo PKS z 13 przed-
siebiorstwami utworzyty Krajo-
we Przedsiebiorstwo PKS. Na ba-
zie dotychczasowego Zarzadu
Przedsiebiorstwa powstata Dy-
rekcja Okregowa KPKS w Kielcach.
W sktad Okregu wchodzi Oddziat
w Busku Zdroju. Z dniem 1 listo-
pada 2001 roku Aktem Komercja-
lizacji przeksztatcono PPKS w Bu-

Nasi klienci: PKS tosice ﬁ?;

oczatki powstania firmy
PKS tosice siegaja czerwca
1954 r. Wtedy to Zarzad PKS
w Warszawie zorganizowat Baze
Transportowg PKS w tosicach.
Po wielu latach funkcjonowania
w PKS-owskich strukturach orga-
nizacyjnych od 01.07.1990 r. PKS
Losice uzyskuje samodzielnosc.

LOSIUCE

Podstawowym tere-
nem dziatalnosci PKS-u
tosice jest powiat to-
sice, ktory obejmuje
gminy: tosice, Plate-
row, Kornica, Huszlew,
Olszanka, Sarnaki.
Zasiegiem dziatalno-
$ci obejmuje réwniez
tereny powia-
tow Bialskiego
i Siedleckiego.

Przedsiebiorstwo utrzy-
muje regularne linie da-
lekobiezne "do Warszawy,
Biategostoku i Lublina, wy-
konuje roéwniez nieregu-
larne przewozy na trasach
miedzynarodowych.

Ponadto $wiadczy ustu-
gi: Okregowa Stacja Kontr-

EEE—— r X -

sku Zdroju w Jednoosobowg
Spotke Skarbu Panstwa pod
nazwgq Przedsiebiorstwo Ko-
munikacji Samochodowej w Bu-
sku Zdroju Spotka Akcyjna.
Obecnie firma posiada 130 au-
tokarow. Kierowcow cechuje wy-
soki profesjonalizm i doswiadcze-
nie. Przedsiebiorstwo sie rozwija.

Dokonuje ciagtych staran w kie-
runku doskonalenia dziatan na po-
trzeby potencjalnych pasazeréw
i turystéw. | Autokary poddawane
sg regularngj kontroli technicznej,
CO sprawia, ze sg gwarancjg bez-
piecznej podrozy.

Spotka zarzadza Prezes mgr inz.
Zbigniew Baran.

ili  Pojazdow,
Skfadnica Ztomu, Stacja Obstu-
gi Pojazdow, Stacja
Paliw.

Funkcje Dyrekto-
ra PPKS w tosicach

petni od 1990 r. mgr y
inz. Franciszek Ko- “
waluk.

Licencjonowana
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czarny sport”@

oczawszy od se-
P zonu 2005 na-

sza firma stata
sie  sponsorem klubu
zuzlowego KSZ Krosno.
Jak na firme oponiarska
przystato, zaopatrujemy
motory klubowe w,gu-
my”, cho¢ naszg spe-
cjalnoscia sa przeciez
ciezarowki | iautobusy.
Najczesciej ' spotykane
w Polsce opony zuz-
lowe pochodzg zcze-
skich zaktadow MITAS
i wystepujg W rozmia-
rach: 2,75x23 - przod
i3,75x19 -tyt. Jedna
opona tylna wystarcza
na rozegranie najwyzej
dwéch wyscigow, przy
czym po pierwszym musi zostac
odwrdcona na obreczy.

Krosnienski klub ma bardzo bo-
gatg historie, ktora siega 1956 r.
«Czarny sport” byt wtedy najpo-
pularniejszg dyscypling w miescie.
Z reguly na stadionie zjawiato sie
5-6 tysiecy kibicow, czyli tyle ile
mogt pomiesci¢ obiekt.

Dzieki zaangazowaniu zawod-
nikéw idziataczy oraz silnemu
wsparciu kibicéow ilokalnych za-
ktadéw pracy Legia Krosno (bo
tak wtedy klub sie nazy-

wal) awansowata do
Il ligi. W miare

Druzyna KSZ Krosno

uptywu czasu w coraz wiekszym
stopniu dawaty sie we znaki trud-
nosci finansowe, bo sport do ta-
nich nie nalezy. W 1968 roku zapa-
dta wiec decyzja o likwidacji sekgji
zuzlowe;j.

Po prawie dwudziestu latach
przerwy, w 1987 roku, odnowi-
ta sie w miescie idea ,czarne-
go sportu”, pod nazwa KKZ
Krosno. Pod réznymi
nazwamii ze wspar-
ciem kolejnych
sponsorow,
Zpowo-
dzeniem

funkcjonuje do dzis, od
2003 roku jako KSZ Kro-
sno.

Obecnie zespdt wy-
stepuje w | lidze i w tym
sezonie zmierzy sie
z takimi druzynami jak:
RKM Rybnik, TZ Lublin,
Marma Rzeszow, Stal
Gorzéw, KM  Ostrow,
GTZ Grudziagdz iKole-
jarz Opole. Honorowym
prezesem klubu jest Ta-
deusz Kaleniecki, zas wi-
ceprezesami Kazimierz
Bogusia i Jan Grzesik.

Druzyne, ktéra znana
jest rowniez pod przy-
domkiem Wilki, trenuje
Andrzej Maroszek.

Sezon 2005 wiasnie
sie rozpoczyna! Krosnieriskim Wil-
kom zyczymy wielu wygranych,
a Panstwa zapraszamy na mecze

zich udziatlem, w Kro-
Shie ina stadio-
nach rywali.




— T WS
Prezentujemy Panstwu - o
nrajoznawcze
“ o naszych najblizszych okolicach

®aworzno

lezy w Galicji, cho¢ administra Slaskiego*

aworzno ma uprawnienia wczesnego S$redniowi czenia kolejowego.
miejskie od 1901 roku. Po- godrnictwo wegl Uruchomienie kopalh wegla
czatki jego historii siega- kowane w17 i hut cynkowych sprowadzito do

ja jednak przetomu Xl i XIll wie- wej, gdzie ta pierwsza pol- jaworznickiej okolicy osiedlen-
ku. Duze znaczenie dla dziejéw ska kop cow zréznych stron. Wiekszosc¢
tej ziemi miato jej potozenie. Hi-
storycznie zwigzane z Matopolska,
Jaworzno w okresie staropolskim :
lezato na pograniczu 6wczesne- ——
go panstwa polskiego. Wzdtuz
rzeki Przemszy przebiegata za-
chodnia granica panstwa, ktéra
przetrwata niezmieniona do 1918
roku. W czasach zaboréw jaworz-
nicki teren byt pograniczem nie
tylko od strony potudniowo-za-
chodniej, ale doszta takze druga
granica na Przemszy Biatej koto
Szczakowej. Austriackie Jaworz-
no pojawia sie woéwczas, obok ro-
syjskiego Sosnowca i niemieckich
Mystowic, jako miejscowos¢ usy-
tuowana wokét punktu znanego
w historiografii jako Trojkat Trzech
Cesarzy.

Duze znaczenie dla rozwoju
miejscowosci miato  gérnictwo
kruszcowe, ktoére istniato tutaj od przeszia

Aa:wf'f'*r _:f S S N AN i e
ju Jaworzna byto prze- przybyta zza pobliskiej granicy na
nie przez Szczakowa li- Przemszy, czyli z Pruskiego Slaska,
ej na trasie Krakéw ale réwniez z Czech, Wegier. Zyta
ktéra w 1850 roku tu rowniez silnie reprezentowa-
na spoteczno$¢ zydowska. Liczba
mieszkancow rosta systematycz-
nie, w miare rozwoju tutejszych
zaktadéw przemystowych irze-
mieslniczych.

spotczesne miasto Ja

rza Ferdynan
a nastepnie zo- przeprowadzo-
stata wlaczona nych po 1945 roku, kiedy to w pier-
w ogdllnokrajo- wotny obreb miasta wiaczano
wa sie¢ kolejowg  systematycznie pomniejsze gminy
Austrii.  Dzieki imiasteczka. Obecnie Jaworzno
temu Szczakowa pod wzgledem powierzchni nale-
uzyskata status zy do najwiekszych miast w Polsce
waznego pota- izamieszkiwane jest przez blisko

Elektrownia Jaworzno I
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Zalew ,S¢ gna

stutysieczng ludnos¢. Jest zakat-
kiem wojewoddztwa Slaskiego naj-
bardziej wysunietym na wschod
(miasto na prawach powiatu).

Nazwa Jaworzno jest nazwg to-
pograficzna, jej gtéwny rdzen po-
chodzi od stowa jawor, gatunku
drzewa wystepujacego na obsza-
rze miasta. Legenda znana miesz-
kancom gtosi: W 1330 r. przy-
szty krél Kazimierz Wielki wracat
z Wielkopolski do Krakowa na we-
zwanie swojego ojca Wtadystawa
tokietka. W rejonie zwanym dzis$
Panska Goéra napotkat drwali sci-
najacych jawor. Zapytat ich, co ro-
big? Woéwczas jeden z nich odpo-
wiedziat: ,Jawor se zno lo tyk, co
srybra sukajg” Na podstawie tej
ludowej opowiesci powstat herb
miasta - roztozysty jawor i $cinaja-
cy go drwale.

Dla mieszkancéw ziemi jaworz-
nickiej, duze znaczenie ma fakt, ze
od poczatku osadnictwa zajmo-
wali tereny na pograniczu dwéch
wielkich grup etnicznych: Kra-
kowiakéw i Slgzakéw. Naturalng
granice uksztattowat bieg rzeki
Przemszy. Mieszkancy Jaworzna
kulturowo zwigzani z Matopolska,
przejmowali wiele ze stylu zycia
swoich sgsiadéw z Gérnego Sla-
ska. Dyfuzji kulturowej, zjawisku
charakterystycznemu dla obsza-

* Informacja dla tych, ktérzy notorycznie wmawiajg mi, ze mieszkam na Slasku (£K)
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réw pogranicznyg
del i dynamicz
przemyst. Uta
nych kontakg
pewnity no
we i kolejo

Prowad
dniowiecz
na teren
rézne o
set lat
otowiu,
XVII wig
je gorni
Zachowsa
mystowe
XIX w. D¢
u zbiegu
Niemiec, F
glairud c
namiczny rQ
przemystu. By
cynkui szkta, fa
ka sody, ceme
zaktady chemic2
ne, dynamicznie
rozwijajgca  sie
energetyka. Poten-
cjat przemystowy
miasta wyrazat sie
wzrostem ludnosci
i obszaru. Najlepiej
jednak obrazowa-
ty go wznoszone
budowle gbérnicze

zyjat han-
wijajacy sie
a w obustron-
igracjach za-
aczenia drogo-

od pdznego Sre-
atalno$¢ gornicza
orzna przezywata
’rzez ponad osiem-
ywano rudy cynku,
2 srebra. Od potowy
aczyna swoje dzie-
egla kamiennego.
) dzis obiekty prze-
staty w Il potowie
a lokalizacja osady
panstw: Austrii,
ogate ztoza we-
owodowaty dy-
jaworznickiego
opalnie, huty

4 ""‘n- |u

i przemystowe.

Obecnie w miescie dziatajg za-
ktady przemystowe, takie jak:
przemystu energetycznego - Po-
tudniowy Koncern
(m.in. Elektre
wydob

(ok

aworzno 1),
0 - Kopalnia Piasku
PCC) i wegla (w ramach
ako ZGE Sobieski), chemicz-
ego - Zaktady Chemiczne Orga-
nika Azot i powstate na ich bazie
firmy prywatne oraz liczne przed-
siebiorstwa produkcyjne, handlo-
we i ustugowe dziatajace w niemal
wszystkich branzach.

Pomimo silnie rozwinietego
przemystu, w Jaworznie nie braku-
je urokliwych zakatkéw, w ktérych
przyroda nie poddaje sie gospo-
darce cztowieka.

W4réd znacznych potaci laséw
znajdujq sie zbiorniki wodne: So-
sina, teg, Tarka oraz rezerwa-
ty przyrody (m.in. Dolina Zabni-
ka) i unikatowy pomnik przyrody
- stanowisko sasanki wiosennej na
Sodowej Gorze.

Réwniez nasza siedziba przy
ul. Ciezkowickiej zlokalizowana
jest na skraju rezerwatu przyrod-
niczego, a Zaktad Nr 2 wsréd pia-
skéw Pustyni Starczynowskiej, tuz
nad przepieknym kanatem odpro-
wadzajacym nadmiar (czystej!!)
wody z terenow kopalni piasku.

Zr6dto: Strona WWW Muzeum
Miasta Jaworzna. Dziekujemy !!!
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gRiazda” - symbol Wy-
' zyny Krakemsko-Czesto-

chowskiej. Nigdzie bo-
wiem w Polsce nie znajdzi€eie
takiej kolekcji sredniowiecznych
zamkow, ktore niczym perty na-
wleczone na ni¢ osi wyzyny juraj-
skiej, bieleja w jej krajobrazie. Zad-
ne tez budowle od Tatr do Battyku
nie zostaty zaprojektowane w tak
doskonatej zgodnosci z krajobra-
zem. Zwiedzajac jurajskie zamczy-
ska nieraz staniemy zaskoczeni,
nie wiedzac, gdzie konczy sie na-
turalna skata wapienna, azaczy-
najg mury wzniesione wprawng
dtonia muratora sprzed szesciu
stuleci.

Cigg tych warowni to niezwykte
zabytki sredniowiecznego budow-
nictwa militarnego. Po raz pierw-
szy ichyba jedyny w historii Pol-
ski powstata inwestycja wojenna
na tak wielka skale.,Linia jurajska”
miata strzec bezpieczenstwa Mato-
polski od tej strony. Stad wywodzi
sie pomyst realizacji tej specyficz-
nej inicjatywy militarnej Kazimie-
rza Wielkiego. Wiekszos¢ zamkoéw
woweczas juz istniata, jednak prze-
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waznie stabe, drewnia-
ne straznice w niczym
nie przypominaty nowo-
czesnych, murowanych
budowli, ktorych resztki
oQlgdamy dzisiaj.

Z teguty bywa tak, ze
najpotezqiejsze iwznie-
sione najwiekszym na-
ktadem inwestycje mi-
litarne nie \spetniaja
swoich zadan. Tak tez sie
stato z pasem fortyfikacji
kazimierzowskich. Nigdy
nie byto im dane stawic
czota inwazji od zacho-
du. Zniszczyt je nato-
miast kataklizm wojenny
idacy od pétnocy; zotnie
rze Karola Gustawa nie
mieli wiekszych ktopo-
tow ze zdobyciem warowhi, ktére
spladrowane iw wiekszosci spa-
lone nie podniosty sie juz zruin.
Dlaczego stato sie to tak tatwo? Za
sprawg techniki wojennej. Zamki
jurajskie liczyty sobie w d@bie,,po-
topu” bez mata trzy wigki. Przez
ten czas niewiele w nich moder-
nizowano, aw miedzygzasie na-
stapit p@tezny roz-
woj artylerii. W XVII
wiekufw sztuce wo-

jen liczyly sie
szafice i bastiony.
epszym  tego

owodem jest fakt,
ze czestochowska
Jasna Goéra nie ule-
gta Szwedom. Nie
ma tam wysokich
murow obronnych,
ale caty klasztor jest
obwiedziony pier-
$cieniem bastio-
noéw, ktore zapew-
niaty celny ogien
dziat obroncow.
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Qura Krakowsko - Czestochowska

Czas dawnych wojen minat,
a w krajobrazie jurajskim pozo-
staty ruiny zamkow. Dla nas, tury-
stow przemierzajacych te okolice,
biate mury zamkowe s3 dzi$ tak
naturalnym inieodtagcznym ele-
mentem krajobrazu, jak ostance
wapienne.

Odczytajmy strukture tych bu-
dowli, poznajmy cele, ktorymi kie-
rowali sie dawni budowniczowie.
W trakcie kilku wycieczek pozna-
my rézne odmiany zamczysk ju-
rajskich: duzg, krélewska fundacje
0 przeznaczeniu militarnym iad-
ministracyjnym, mata straznice
obronnga, zamek rycerza-rabusia,
reprezentacyjng budowle moz-
nowtfadcy i zamek biskupi. A wiec
w droge, szlakiem ,Orlich gniazd”.

Stanistaw Czaja, Tomasz Zielinski
Przedruk zwydawnictwa ,Trasy
na weekend - Po Wyzynie Slaskiej
iJurze Krakowsko-Czestochow-
skiej.

Za zgoda redakgji - dziekujemy!
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formuia 1

Yap nie pr

pony w Formule 1 nie
tylko poprawiaja bezpie-
czenstwo, ale i-zwiasz-
cza od tego sezonu - odgrywaja
istotng role w ograniczaniu kosz-
tow. W sezonie 2005 kazdy kie-

takze inny cel —/obnizenie pred-
kosci w Formule 1. Przez ostatnie
sezony czasy okrgzen poprawiaty
sie zroku na rok. By zdobyc¢ pole
position w sezonie 2004, Micha-
el Schumacher musiat przejechac

zyczepnoscl

Materiaty: Grupa Allianz Polska

w nawet 80 rodzajach mieszan-
ki gumowej, sktadajacej sie z ko-
lei 2220 réznych materiatéw - sg
duzo twardsze niz stosowane
w poprzednich sezonach. To
oznacza mniejszg przyczep-

Moz

nos¢, czyli wol- wyb

Nowe przepisy :Ejr::m ;:pnn

tapanie przyczepnosci

r niejsze pokony- rze
Opany w Formute 1 nia tylko poprawizja SR TN e OIS0 G tankowane wanie zakretéw. P
bezpieczeristwo, ale | - zwiaszcza od tego | mt"# w? m‘gm 2akazanG Dla producen- p0d|
sezonu - istoing iczani = , )
m.ﬁmmsmﬁ:hmm?u i | REog ::::u] A i tow opon jest  andt
do dyspozycji tylko jeden zestaw opon na obis \; L to powazne wy-
zwanie - musie- ZOSTe
I|zapr01ektowa,c ogra
: taka opone, kto- s
oty ogion ra nie tylko po- Nie€ C

W piglek spodedd dwich mieszanek (hwardsj | miskkie])
wyblera sie jedng na reszie weekendu, blorac pod uwage:

charakterys temperaturg
toru
ustawiania
samochodu §

zwala na uzy-
skanie dobrego
czasu przejazdu
pojedynczego
okrazenia kwalifika-
cyjnego, ale takze
utrzyma swoje wia-
$ciwosci przez caty
czas trwania wysci-
gu. Jednak na sto-
pien zuzycia opony
wptywa nie tylko jej
konstrukcja, ale takze konfiguracja

decy
dop

Konmc;rmnje nowych przepisow
i w zakretach

rowca ma do dyspozycji tylko okrazenie kwalifikacyjne o se-

jeden zestaw opon na obie kwali-
fikacje i wyscig. Musi go optymal-
nie wykorzystac. “Nowy przepis
przerzuca cze$¢ odpowiedzial-
nosci za wynik ze strategébw na
kierowcéw,” wyjasnia Sam Micha-
el, dyrektor techniczny BMW Wil-
liamsF1 Team.

Poza ograniczeniem kosztow,
tworcom nowych regulaminéw
z Miedzynarodowej Federacji Sa-
mochodowej (FIA) przyswiecat

20 Amberway News 8 1/2005

kundy szybciej, niz uczynit to rok
wczesniej Fernando Alonso. Spo-
ry wptyw na taka poprawe czasow
miaty nie tylko silniki i aerodyna-
mika, ale przede wszystkim opony
- dzieki coraz wiekszej przyczep-
nos$ci mozliwe stato sie coraz szyb-
sze przejezdzanie zakretéw.

Na razie nowe przepisy zaha-
mowalty ten postep. By przetrwac
kwalifikacje icaty wyscig, nowe
opony —-mogace wystepowad

i nawierzchnia toru, temperatu-
ra asfaltu, ustawienia samochodu
i oczywiscie styl jazdy kierowcy. To
réwnanie z wieloma niewiadomy-
mi. Jesli chodzi o cisnienie w opo-
nach, wystarczy zmiana 00,05
bara, by zmieni¢ kompletnie za-
chowanie sie opony. Dlatego, by
zapewni¢ oponom optymalne ci-
$nienie przez mozliwie dtugi czas,
napetnia sie je nie powietrzem, ale
azotem.

“W normalnym ruchu drogo-



1 Grand Prix

wym tez nalezy dba¢ o opony,
moéwi Dr Christoph Lauterwas-
ser z Centrum Technologii Allianz
(AZT). “Regularna kontrola cisnie-
nia zwieksza bezpieczenstwo,
wydtuza zywotnos$¢ bieznika oraz
ogranicza zuzycie paliwa — a prze-
ciez nic nie kosztuje. Zle ustawione
zawieszenie czy uszkodzone opo-
ny —na przyktad w wyniku wjez-
dzania na krawezniki — zmniejsza
zywotno$¢ opon. Zuzyty biez-
nik nie zapewnia wystarczajacej

przyczepnosci

liwosci na $liskiej — mo-
krej lub pokrytej
oru opon $niegiem - na-
Z kierowce wierzchni, przez
CO pogarsza sie
-zas week-

prowadzenie sa-
mochodu.”

stosowac przez reszte weekendu
—-twardszg czy bardziej miekka.
Pod uwage bierze sie charaktery-
styke toru, ustawienia samocho-
du i planowang strategie. Od raz
podjetej decyzji odwrotu nie ma.
Podczas wyscigu opone moz-
na wymieni¢ tylko w przypadku
uszkodzenia - znéw bezpieczen-
stwo przede wszystkim. Przestrze-
gania tego przepisu przez zespo-
ty pilnowa¢ beda komisarze FIA,
sprawdzajacy kazda wymieniong
opone. W przypadku stwierdze-
nia nieuprawnionej wymiany opo-
ny, na kierowce zostanie natozona
kara do dyskwalifikacji wtacznie.
W trakcie zjazdu do boksu na wy-
miane kota, tankowanie nie jest
dozwolone. Przepisy przewidu-
ja jednak wyjatki, jak na przyktad
Zmiane opon po przejechaniu po
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lezacych na torze kawatkach in-
nych samochodéw. W razie desz-
Czu mozna oczywiscie wymienic
opony na przeznaczone na mo-
kra nawierzchnie. W tym samym
czasie mozna tez tankowac samo-
chod.

Dzieki nowym przepisom For-
muta 1 nie jest juz serig krétkich
sprintdow od jednej wymiany opon
do nastepnej. Kierowcy muszg te-
raz bardziej uwazac i dbac¢ o opo-
ny —w przeciwnym razie czekaja
ich pod koniec wyscigu problemy.
“Kierowcy muszg doktadnie zna¢
potencjat swoich opon i umie¢ go
wykorzystac. Musza wiedzie¢, kie-
dy mogga atakowac, a kiedy przy-
datoby sie troche odpusci¢,” méwi
Sam Michael. “Najwieksze szanse
beda mieli ci, ktérzy szybko znaj-
da kompromis.”

aty znacznie  wmozliwosci
niczone - wyboru  opon . .
Cczone ) Ry - Czy wiesz, ze...
)Znacza, ze podczas week- ... samochéd Formuty 1 przyspiesza od zera do 200 km/h
. endu Grand Prix w czasie 4,9 sipotrzebuje na to zaledwie 140 metréw toru?
Z)e Sq tatwe zostaly  znacz- Hamowanie z 200 km/h do zera trwa 1,9 sekundy, a droga ha-

mowania wynosi tylko 55 metréw. W tym czasie opony muszg

nie ograniczone

odjecia.

—-CO nie oznha-
cza, ze decyzje s tatwe do podje-
cia. Podczas pigtkowych trenin-
géw podejmuje sie decyzje,
ktorg z dwodch miesza-
nek bedzie sie

-

znosi¢ ekstremalne obcigzenia. Tak samo podczas jazdy w za-
krecie, kiedy przecigzenia dochodzg do 3,2G. “To - wyjasnia Dr
Christoph Lauterwasser z Centrum Technologii Allianz (AZT) -

&

wiada bocznemu przecigzeniu rbwnemu mniej wiecej 2,2
. Qny." |
= it

-
-
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onad 100 lat testéw, do-

Swiadczen i innowagji

doprowadzito marke Mi-
chelin do perfekcji, ktora spet-
nia dzis wszystkie wymogi pro-
fesjonalistow. Najlepiej swiadczy
otym fakt produkcji ogumienia
do samolotow i promoéw kosmicz-
nych, w ktorych dostarczane opo-
najwyzsze wy-
magania producentOW IF< S
obciazen, wagi, 0siggOVNeI¢:VA
trwatosci.

Michelin na czterech rynkach
. zwigzanych z lotnictwem_(lotnic-
twie cywilnym, komunikacji regio-
nalnej, lotnictwie ogdélnym oraz

) w lotnictwie wojskowym)~ obec-

-ny jest od ponad 20 lat, znaczaco
" wptywajac na poprawe bezpie-
czenstwa dzieki ofercie opon ra-
dialnych i diagonalnych.

Od 2000 roku wszystkie nowe
programy samolotow cywilnych
korzystaja z rozwigzan technolo-
gii radialnej. Specjalisci przewidu-
ja, ze juz wkrotce ponad potowa
samolotéw cywilnych, wyprodu-
kowanych w 2004 r., bedzie wy-
posazona w.opony radialne marki
Michelin. Opony te posiadaja bo-
wiem niezaprzeczalne zalety nie
tylko pod wzgledem istotnych za-
sad bezpieczenstwa, ale rowniez
kwestii ekonomicznych.

Opony lotnicze musza utrzymy-
wac znaczne cigzary, przekraczaja-
ce ich wiasng mase nawet do 266
razy. Aby zilustrowaé¢ wage tego

r.
L

€.
L

zjawiska,
opony samochodowe znoszg ob-
cigzenie wazace maksymalnie 50
razy wiecej.

mozna zaznaczy¢, ze

Ekstremalne obcigzenia opony
lotnicze;j:

- Podczas kotowania kazda opo-
na znosi obcigzenia do 31 ton
i chociaz cisnienie w oponach wy-
nosi ok. 16 baréw, ulegajg one de-
gradacji w 35%.

- PO@
przyspieszajg 00
catag minuté&, W tyrr
wnetrzna- +temperatura bieznika
opony wzrasta-nawet do 120°

- W trakcie lotu opony-umiesz
czone sg w kadtubie pod samolo-
tem. Na wysokosci lotu tempera-
tura spada do -50°C.

- Podczas ladowania samolot
zatrzymuje sie po pokonaniu nie-
catych 1500 m. Na tym dystan—
sie opony muszg znies¢ zn. e
sity hamowania, nie / Tic ze
swych wiasciwosci. Wﬁr’
na temperatura wzrdlita \
ponad 120°C.

Technologia op
diagonalnych Michelin

Technologia opon diagonal-
nych opiera sie na architekturze
tradycyjnej opony, ktéra od daw-
na wyznacza standardy w prze-

mysle lotniczym. Cho¢ sg ciezsze

zdejmowania

niz opony radialne i szybciej sie
ZUZywaja, wWcigz pozostajg nie-
zaprzeczalnym liderem wsréd
opon wykorzystywanych na
rynku lotniczym. Obecnie 63%
opon lotniczych produkowa-
nych przez Michelin to opony
diagonalne. Michelin posiada
takze wylacznosé¢ na dostawy
opon diagonalnych do amery-
kanskiego promu kosmicznego
NASA.

Technologia opon
radialnych Michelin

W poréwna
gonalnyct

SZE
do 30%)

Oznacza to, ze
Wymlany i blez- B

Kistorialop
lotniczych
Mlchelln { {0

zdobywani
doswiadcz
najwyzsze
technolagi
i bezprecek
rozwéj

‘czestotliwosc¢
montowania—i

opon:Oszczed-
nos¢ masy po-
zwala na zata-
dunek wiekszej
ilosci paliwa

lub towaru oraz pl‘z jecie na po-
=ldad wiekszej I|czt§y_ asazerow.
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Od poczatku produkcji samolotu Air-
bus A340-600, firma Michelin pozostaje
jedynym dostawca opon dla tego mo-
delu samolotu. Ponadto Grupa Miche-
lin zostata tymczasowo wybrana przez
Sukhoi jako jedyny dostawca opon ra-
dialnych dla pasazerskiego samolotu
konstruowanego w ramach rosyjskiego
programu federalnego Russian Regional
Jet (RRJ).

"*.-'I---"‘-. -‘T-". - """T-_-"T_-

Technologia radialna

NZG firmy Michelin /W 1914 r,, trzy tygodnie po wypowiedzeniu przez Nierh

cy wojny Francji, Michelin zaproponowat francuskiemu
rzadowi produkcje samolotéw. W fabryce w Carmen (Cler-
mont-Ferrand) powstato ogétem 1884 maszyn lotniczych,
ktére Michelin sprzedawat po cenie kosztow.
Dwa lata pozniej zinicjatywy Michelin w Aulnat koto
1 ) Clermont-Ferrand powstat pierwszy na swiecie betono-
stamem , najnowszth wy pas startowy, ktory umozliwiat start samolotow takze
materiatow o wysokiej

e = w czasie deszczu.
odpornosci, zmniej- /

szajgcych odksztatca-
nie sie struktury opony.
Ulega ona mniejszemu
naprezeniu, dzieki cze-
mu jest znacznie mniej
podatha na uderzenia

Technologia radialna NZG (Near
Zero Growth) zostata stworzona
w wyniku pofgczenia
rozwigzan technologii
radialnej  z wykorzy-




Goodyear Dunlop Tires Polska Sp. z 0.0,
02-486 Warszawa Al Jerozofimskie 212 A
tel. 22/ 571 59 00 fax 22/ 571 59 80

Transport fo daiedzing nicawykle konkurencyina @ kazdy mysh
0 ograniczaniu kosztow eksploatagi pojazdow swojef floty.
Kontynuaga najlepszych razwigzan technologicznych apon fir-
my SAVA zapewniajg ograniczenie w zugyciu paliwa oraz
wyjatkowo diugie przebiegi. Opony SAVA to najlepszy wybdr.

Cpony cedarowe SAVA dostepne 53 w Sied senvisdw opon cedarowych
Goodyear Dunion na terenie ciego kraju oraz w ponad 30-fu krajach Europy,
W calu odpovwedmego dobons opon dia pojasdow Twosy fioly oraz preed-
StEWIEMA korzso F erspioatacy opon SAVA  skonfakiuy e 2 Senvisem apon

Avant A3 Orjak O3 Cargo (2 o 3 _
oeZarovch SAVA lub 7 nassym Dovadca Techmczrpm.
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